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1 Objeto vy alcance del proyecto

El edificio Service Center de la ZAL Port es un edificio de oficinas multicliente y de servicios para
la comunidad logistica de la ZAL Port. La direccién del edificio es: Avda. Ports d'Europa, 100. ZAL
Port. 08040 Barcelona.

Para facilitar la movilidad de los usuarios que trabajan o vistan el edificio, este dispone de dos
espacios de aparcamiento: uno exterior y uno interior en el sétano.

Desde su inauguracién en 2004, este espacio estd dotado con diversos sistemas que permiten
el control de acceso vehicular y el aparcamiento de rotacion tarificado de usuarios esporadicos.

Hoy por hoy, las necesidades de servicio han cambiado desde su origen y los sistemas instalados
ya no las cubren en su totalidad, ademas de presentar un estado de envejecimiento que
comprometen su nivel de servicio.

El objeto del presente proyecto es la renovacién y ampliacién de los servicios tecnoldgicos
asociados al aparcamiento. Dentro del alcance se considerara:

e Renovacidn del sistema de control de acceso vehicular
e Renovacion y ampliacion del sistema de carga de vehiculos eléctricos
e Renovacion del sistema de gestion del aparcamiento de rotacién

Adicionalmente, y aprovechando que se realiza una intervencién en el espacio del
aparcamiento, se deberan realizar algunas intervenciones urbanisticas de movilidad vehicular
para superar ciertas deficiencias de circulacion detectadas.
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2 Descripcion de los trabajos

En los apartados siguientes se ofrece el detalle ejecutivo y los requerimientos para llevar a cabo
el objeto del proyecto. Estas instrucciones se deberan de respetar en todo momento en la fase
de ejecucién. No obstante, durante la fase ejecutiva, en aquellas situaciones en las aparezca
algin factor no contemplado, la direccién técnica del proyecto, adaptara estas indicaciones
convenientemente.

En la siguiente figura se puede observar un diagrama de la zona sobre la que se van a realizar las
actuaciones.

Acceso
camiones

Acceso
turismos ext.
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2.1 Sistema de control de acceso vehicular

El sistema de control de acceso vehicular debera controlar el paso de los vehiculos a través de
los diferentes accesos al aparcamiento.

Al aparcamiento acceden dos tipos distintos de vehiculos:

e De usuarios habituales: Estos acceden mediante acreditacion emitida previamente, que
puede ser de dos tipos:
o Tarjeta o pulsera identificativa personal multitecnologia: RFid — MIFARE Classic,
MIFARE DESFire V2 o superior
o lectura de matricula preregistrada en el sistema
e De visitantes esporadicos: Estos no disponen de acreditacion previa, con lo que deben
de recoger tique expedido en el punto de acceso
e De visitantes programados: Estos disponen de un tique QR como el que se expide en el
caso anterior, pero que ha sido previamente generado y enviado por CILSA al visitante
para que lo presente en el acceso. Se utiliza coordinadamente para el acceso al edificio
en caso de eventos.

2.1.1 Consideraciones de disefio

Una de las principales consideraciones que se deben tener en cuenta en el desarrollo de la
solucién de este proyecto es que se pretende reducir la dispersion de sistemas actuales, para
conseguir la maxima uniformidad, hecho que comporta las siguientes ventajas:

e Menor dispersién de sistemas

¢ Mayor integracion de funcionalidades

e Menores costes de mantenimiento

e Mejor disponibilidad de servicio en la reduccién de disfunciones en la comunicacién
entre sistemas

e Reduccion de tareas de administracion en la operativa diaria

El sistema de control de acceso requerido para el aparcamiento debe de ser Unico para ambos
tipos de acceso, siendo capaz de validar acreditaciones habituales o emitir los tiques temporales
en el momento de acceso del vehiculo.

Actualmente, el edificio Service Center ya dispone de un sistema de control de acceso que se
emplea para el control de acceso personal al interior del edificio. El sistema de control de acceso
vehicular debe ser una extensién del control de acceso personal existente, siguiendo la
consideracién anterior de reduccion de dispersion de sistemas.

Esta integracién ademas de aportar ventajas en el ambito de los sistemas también aportara una
ventaja en el ambito operativo ya que permitira que una Unica acreditacion de usuario permita
tanto que circulacién por el aparcamiento como por el interior del edificio.

El sistema de control de acceso existente es un sistema de Intemo Technologies
(https://intemotechnologies.com).

Adicionalmente, se busca una uniformidad estética con el resto de los accesos a la ZAL Port; asi
pues, los tdtems que soporten los elementos del control de acceso deberdn unificar su estética
con aquellos instalados en el acceso de la puerta 48, segin se muestra en figura siguiente.
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Tétem altura simple Toétem altura doble

Se busca estética parecida e igual distribucion de los elementos electrénicos y funcionabilidad
en todos y cada uno de los carriles que forman parte de los accesos vehiculares de la ZAL Port.

2.1.2 Descripcion de los accesos

El sistema de control de acceso se debera desplegar en 3 puntos:

e Acceso de turismos al aparcamiento exterior
e Acceso de camiones sin limitacion de galibo al aparcamiento exterior
e Acceso de turismos al aparcamiento interior

Los accesos del aparcamiento exterior, tanto turismos como camiones, deberan de soportar
acceso mediante tarjeta identificativa, tique esporadico QR o lectura de matricula.

Adicionalmente, es probable que algunos de los usuarios esporadicos dispongan de un tique de
acceso pre emitido (véase apartado “Operativa”), con lo que estos accesos deberan de disponer
también de lectores QR para procesar estas entradas.

Los accesos del aparcamiento interior solamente deberdn de soportar acceso mediante
acreditacién RFID (tarjeta identificativa) y lectura de matricula preregistrada.
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Los accesos descritos anteriormente tienen la siguiente estructura:

e Acceso de turismos al aparcamiento exterior
o Carril de entrada
o Carril reversible de entrada y salida
o Carril de salida
e Acceso de camiones al aparcamiento interior
o Carril de entrada con doble altura para turismos y camiones
o Carril de salida con doble altura para turismos y camiones
e Acceso de turismos al aparcamiento interior
o Carril de entrada
o Carril de salida

Como parte del sistema de control de acceso se deberd de considerar la sustitucion de las
barreras de paso de los carriles. Todas las barreras propuestas deben de disponer de sistema de
desgozne manual e lluminacién LED RGB con cambio de color segun posicién de la barrera. Como
parte de la barrera se debe de considerar su soporte pertinente, con la mayor integracion
estética posible con los tétems de interacciéon de usuario propuestos. Las barreras deben de
disponer de alarma por desgozne con notificacién inmediata al Centro de Control de ZAL Port.

Adicionalmente, se deberan desplegar los lazos inductivos correspondientes para deteccién de
presencia de vehiculo en carril y evitar accidentes con la bajada de las barreras.

2.1.2.1  Consideraciones particulares

Especificamente, en el acceso al aparcamiento interior se debera de considerar que existen unas
cortinas automaticas. Estas se deberén de integrar con el accionamiento de la barrera, de forma
que subany bajen coordinadamente con la barrera segun las detecciones de los lazos inductivos.

Este acceso también dispone de un portdn automatico que se encuentra abierto
permanentemente en horario diurno y cerrado en horario nocturno. Se debe de considerar que
si se realiza un acceso cuando el portén se encuentra cerrado, se debe de lanzar orden de
apertura sincronizada con el resto de elementos de franqueo de paso.

En el acceso de turismos al aparcamiento exterior se debera de desplegar un sistema semaférico
que indique si el carril se encuentra abierto o cerrado. Esto es especialmente importante puesto
que uno de los carriles es reversible. La sefializacion semaférica debera de ir integrada con la
gestién de carriles de forma que si un carril se encuentra abierto o cerrado la semaférica se
accione convenientemente de forma automatica.

En el acceso de camiones al aparcamiento exterior, las camaras de lectura LPR se encuentran
ubicadas sobre los actuales tdtems de interaccion de usuario. Cuando se efectue la sustitucion
de estos es probable que sea necesaria la reubicacién de las camaras en postes de soporte
adicionales independientes de los tétems para mantener la eficacia de las lecturas de matricula.
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2.1.3 Funcionalidades

El sistema deberd de disponer de distintas funcionalidades que permitan una éptima gestién de
los accesos:

e Definicidn de matriculas en lista blanca para acceso mediante LPR

¢ Definicién de matriculas en lista negra con activacién de alerta a Centro de Control ZAL
Port

* Notificacion de alarma a Centro de Control ante el intento de uso de tarjetas
previamente invalidadas

* Recepcion de alarmas por bajo nivel o falta de papel en las impresoras de tiques QR, con
notificacion inmediata a Centro de Control

e Listado de transitos ocurridos en un acceso

e listado de tiques emitidos en un acceso

e Listado de tiques de rotacidn pendientes de validacién

¢ Diagrama de indicacién del estado, abierto o cerrado, de cada uno de los carriles

El sistema debera disponer de capacidad de maniobra especifica para obedecer 6rdenes
enviadas desde el centro de control y recepcién del edificio Service Center:

e Activacién de paso en modo lazo independiente por carril
e Activacidn de paso en modo lazo multi carril

e Apertura o cierre manual de carril

e Bajada o subida remota de barrera

e Activacion de modo evacuacion

Para evitar incidencias de lectura de matriculas en el caso de coincidencia de multiples vehiculos
en el carril, el sistema debera de ser capaz de contabilizar y gestionar independientemente un
minimo de 3 vehiculos en trénsito en cualquiera de los accesos del aparcamiento.

La salida del aparcamiento se debera de realizar mediante tarjeta identificativa, lectura de
matricula o tique de entrada QR validado.

El sistema de control de acceso deberd de llevar registro de todos los tiques esporadicos
emitidos, asi como su estado validado o pendiente de validacién. La validacién de tiques la
realizara el sistema de gestion de aparcamiento de rotacién o el sistema de carga de vehiculos
eléctricos (véase la operativa de cada uno de estos sistemas en sus apartados correspondientes).

El sistema de control de acceso debera de registrar todas las matriculas que le proporcione el
sistema de LPR existente y asociarlas a cada uno de los transitos de vehiculos con los
correspondientes tiques QR, de forma que se permita la salida de tiques validados mediante
lectura de matricula, sin necesidad de emplear el tique.

2.1.4 Interacciones

El sistema de control de acceso deberd de interaccionar con el resto de los sistemas que operan
en el espacio de aparcamiento:

¢ Sistema de gestion de aparcamiento de rotacion: Deberé de notificar la emision de un
nuevo tique esporadico para su posterior contabilizacién y liquidacion
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e Sistema de carga de vehiculos eléctricos: Debera de notificar la emisién de un tique para
poder desbloquear los cargadores y proceder a la carga del vehiculo.

Para el acceso mediante lectura de matricula el sistema de control de acceso debera de
interaccionar con un sistema LPR existente de la marca Neural Labs para obtener las matriculas

y:

e Asociar matricula del vehiculo a cada transito efectuado
e Validarlas contra las listas blanca o negra

Para la atencion a incidencias que un usuario pueda sufrir en el acceso al aparcamiento, se
deberan de ubicar interfonos en los tétems de interaccién de usuario que permitan la
comunicacion con el centro de control. Estos video interfonos deberdn de integrarse dentro del
sistema AIRPHONE existente.

2.1.5 Elementos hardware

Los elementos hardware que tienen que componer el sistema de control de acceso serén los
siguientes:

e Totems de interaccidn de usuario

o Acceso de turismos aparcamiento exterior
= dos totems de entrada de una altura con sistema de impresién QR
= dos totems de salida de una altura

o Acceso de camiones aparcamiento exterior
= untétem de entrada de doble altura con sistema de impresién QR
= un tétem de salida de doble altura

o Acceso de turismos aparcamiento interior
= un tétem de entrada de una altura
= un tétem de salida de una altura

Los tétems de interaccién de usuario se consideran equipados de la siguiente forma:

e Totem de una altura con sistema de impresién
1 pantalla informativa

1 video-interfono

1lector QR

1 lector RFID/NFC/Bluetooth

1 impresora QR

1 pulsador llamada interfono

1 pulsador emisién de QR

O O 0 0O 0O O O

e Toétem de una altura sin sistema de impresiéon
o 1 pantalla informativa

1 video-interfono

1 lector QR

1 lector RFID/NFC/Bluetooth

1 pulsador llamada interfono

O O O O

e Totem de doble altura con sistema de impresién
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2 pantalla informativa

2 video-interfono

2 lector QR

2 lector RFID/NFC/Bluetooth
2 impresora QR

2 pulsador llamada interfono
2 pulsador emision de QR

O O O O 0O 0O 0

e Tdtem de doble altura sin sistema de impresién
o 2 pantalla informativa
o 2 video-interfono
o 2lectorQR
o 2 lector RFID/NFC/Bluetooth
o 2 pulsador llamada interfono

e Barreras
o Acceso de turismos al aparcamiento exterior
= 3 barreras LED RGB con cambio de color por estado con plumade 2,5 m
o Acceso de camiones al aparcamiento exterior
* 2 barreras LED RGB con cambio de color por estado con pluma de 3 m
o Acceso de turismos al aparcamiento interior
= 2 barreras LED RGB con cambio de color por estado con plumade 2,5 m
e lazos inductivos
o Acceso de turismos al aparcamiento exterior
*= 8 lazos inductivos minimo. Mds si en el sistema propuesto son
necesarios para deteccidon de multiples vehiculos en carril
o Acceso de camiones al aparcamiento exterior
®= 4 lazos inductivos
o Acceso de turismos al aparcamiento interior
= 4 lazos inductivos
e Semafodrica
o Acceso de turismos al aparcamiento exterior
= 6 semaforos indicadores de carril abierto o cerrado

2.1.6 Operativa

El sistema de control de acceso desplegado deberd de considerar la siguiente operativa diaria:

e Acceso de usuarios habituales mediante tarjeta o pulsera identificativa a través de
cualquiera de los 3 accesos

® Acceso de usuarios habituales mediante lectura de matricula a través de cualquiera de
los 3 accesos

e Acceso de usuarios esporddicos mediante obtencién de tique QR en accesos de
aparcamiento exterior

® Acceso de usuarios esporadicos mediante lectura de cédigo QR pre emitido y enviado al
usuario que lo presentard en el acceso bien impreso o bien en pantalla de dispositivo
movil
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e Salida de usuarios habituales mediante tarjeta o pulsera identificativa a través de
cualquiera de los 3 accesos

e Salida de usuarios habituales mediante lectura de matricula a través de cualquiera de
los 3 accesos

e Salida de usuarios esporadicos mediante presentacion de tique validado

e Salida de usuarios esporadicos mediante lectura de matricula asociada a un tique
validado

El sistema debera de llevar control de aquellos tiques QR emitidos y que estén pendientes de
validacion tanto por el sistema de rotacién como el de recargas eléctricas para impedir su salida
previa a la liquidacién de cualquiera de los dos servicios anteriores.

2.1.7 Tareas adicionales

En los armarios de comunicaciones de los accesos de turismos y camiones del aparcamiento
exterior se deberan de considerar la reubicacién de elementos necesarios en su interior, asi
como etiquetado y peinado de cableado.

Para el acceso de turismos al aparcamiento exterior, el sistema LPR existente dispone de unas
camaras desplegadas en unas ubicaciones concretas. Para mejor las capturas en caso de llegada
multiple de vehiculos al carril, se estan realizando pruebas con cdmaras en ubicaciones cenitales
para verificar si mejoran las ratios de lectura y los tiempos de apertura. En caso de que estas
pruebas resulten satisfactorias y aporten mejora en el paso de multiples vehiculos, se debera de
considerar que serd necesaria la reubicacion de las cdmaras de LPR desde su posicion actual a
una posicion en soporte existente en altura bajo la marquesina en aras de la eficiencia de su
lectura en caso de acceso de multiples vehiculos al carril.

2.2 Sistema de carga eléctrica vehicular

El aparcamiento del Service Center dispone ya de un sistema de carga de vehiculos eléctricos.
No obstante, se trata de un sistema independiente sin interaccién con el resto y que no se
adapta a la normativa establecida por el Real Decreto-ley 29/2021 de 21 de diciembre que
establece las dotaciones minimas de puntos de recarga en aparcamientos.

El objeto del proyecto en este dmbito serd el despliegue de un sistema de carga vehicular que
cumpla con la mencionada normativa. Ademas, permitira interaccionar con el resto de los
sistemas aportando mayor flexibilidad a la operativa diaria, mejor servicio a los usuarios y una
mejor gestién energética que se alinee con los objetivos de CILSA de eficiencia energética.

El sistema actual consta de 10 cargadores de la marca Wallbox modelo Copper Business. Estos
cargadores se deberan de reaprovechar e integrar dentro del nuevo sistema de gestion de carga
vehicular.

El total de plazas a electrificar sera de 20 para turismos y 2 para motocicletas en aparcamiento
exterior y 10 para turismos y 2 para motocicletas en aparcamiento interior.

La distribucién de estas plazas (marcadas en verde) se puede observar en las figuras siguientes:
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2.2.1 Descripcion

2.2.1.1 Cargadores

El sistema carga eléctrica debera de tener en cuenta la reubicacién de los 5 cargadores Wallbox
instalados actualmente en el aparcamiento exterior hacia las plazas del aparcamiento interior.
Adicionalmente, se deberan reubicar los 5 cargadores Wallbox instalados actualmente en el
aparcamiento interior en la nueva ubicacion a definir por CILSA.

Se deberd de contemplar el suministro de 20 cargadores adicionales de potencia 22 kW a instalar
todos ellos en el aparcamiento exterior sobre Totem, los cudles se referencian mas adelante.

Adicionalmente, se deberé de considerar el suministro de 2 cargadores dobles de 3,7 kW con
dos salidas schuko en cada uno, para la conexién de motocicletas. Se instalarén 1 en el
aparcamiento exterior y 1 en el aparcamiento interior.

Todos los cargadores deberan ser compatibles con el protocolo OCPP 1.6j o superior para
permitir su integracién en una plataforma de gestion remota. Los cargadores existentes se han
actualizado para soportar este protocolo.

La instalacién de cargadores en el aparcamiento interior se realizara de forma mural.

La instalacidn de cargadores en el aparcamiento exterior requerira el despliegue de tétems de
soporte. Actualmente existen 5 tétems de la marca Wallbox. Estos podran ser reaprovechados
si se suministran tétems adicionales idénticos. En caso contrario deberan de suministrarse los
totems necesarios para soportar todos los cargadores, teniendo en cuenta que deben de contar
con una uniformidad estética con el resto de los elementos de este proyecto (t6tems del sistema
de control de acceso y cajeros del sistema de gestion de aparcamiento de rotacidn). Hay que
considerar que las plazas que electrificar se encuentran enfrentadas unas con las otras (ver
plano anterior) por tanto es posible contemplar que en un tétem se pueden instalar dos
cargadores, uno por cada lado. Estos tétems deberdn ser facilmente registrables para ejercer el
mantenimiento de los cargadores, conexiones, protecciones, etc. Deben de disponer de llave
unificada.

2.2.1.2 Sistema eléctrico

Los cargadores se deberan de desplegar mediante un sistema de bus de potencia que permita
un facil despliegue de cargadores futuros en caso necesario. Se debera considerar la instalacion
de un bus de potencia para cada una de las instalaciones a realizar, aparcamiento interior y
aparcamiento exterior.

En el aparcamiento interior se deberd montar un bus de potencia trifasico con capacidad para
160 Amperios, el cual debera salir del embarrado del CGBT de la centralizacién eléctrica de la
planta sétano, hacia un cuadro eléctrico que se debera instalar al inicio del aparcamiento interior
y en el cual deberan instalar sus respectivas protecciones para dar salida al bus de potencia por
el techo en la zona cercana a las columnas mediante bandeja metélica perforada, desde el cual
se realizaran las conexiones de los cargadores mencionados anteriormente mediante tubo
metalico rigido.
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En el aparcamiento exterior se deberd montar un bus de potencia trifdsico con capacidad para
160 Amperios, el cual debera salir del embarrado del CGBT de la centralizacidn eléctrica de la
planta sdtano, hacia un cuadro eléctrico que se deberd instalar en la marquesina del
aparcamiento exterior, en la zona donde se montaran las plazas para carga de vehiculos
eléctricos, y en el cual deberan instalar sus respectivas protecciones para dar salida al bus de
potencia por el techo mediante bandeja metalica perforada y mediante tubo de acero rigido
hacia los tétems de los cargadores.

Cada cuadro debera de contar con las correspondientes protecciones contra sobretensiones y
maniobra de apertura de acometida. En la propuesta del licitante se debera de indicar los
esquemas de protecciones que se realizaran.

Para poder balancear el consumo eléctrico del sistema, se debera instalar equipos de medida en
cada una de las lineas de cargadores, ademas de un equipo de medida en cabecera del CGBT
para poder conocer el consumo instantdneo del edificio y suministrar a ambas lineas el
diferencial respecto la potencia contratada a compaiiia eléctrica.

El adjudicatario deberd de tener en consideracion que sera su responsabilidad la gestion de la
legalizacion de la instalacion eléctrica efectuada y/o utilizada, que deberd de ser entregada a
CILSA una vez finalizado el proyecto.

2.2.1.3 Sistema de gesticn

Los cargadores deberdn de integrarse en una plataforma de gestién que permita administrarlos
y supervisarlos. No se desea el despliegue de equipos informdticos adicionales; asi pues, se
requiere el despliegue de una plataforma de gestién de cargadores ubicada en Cloud.

Para las conexiones de comunicaciones de los cargadores que permitan su gestién remota se
debe de considerar la existencia de una red de datos de campus, que ofrece conectividad tanto
Wi-Fi como cableada. Esta proporcionara a los cargadores salida a internet en caso necesario.

Solamente serd necesario contemplar el despliegue de los elementos requeridos para conectar
los cargadores con esta red.

2.2.1.4  Eficiencia del sistema

El sistema debe de disponer de una opcidn de balanceo para optimizar de forma inteligente el
uso de la potencia contratada para la infraestructura de recarga evitando picos de consumo que
afecten negativamente a la gestién energética que se realiza en el edificio.

El sistema de balanceo de potencia debe de tener como minimo las siguientes caracteristicas:

e Permitir la gestion remota de la potencia a través de la plataforma de gestién de
cargadores

e Disponer de una opcion de balanceo estatico que realice un reparto inteligente de la
potencia entre un grupo de cargadores que establezca una potencia maxima
preconfigurada que no pueda ser superada por la instalacién

e Disponer de balanceo dindmico que realice un reparto inteligente de la potencia
teniendo en cuenta otros consumos en la edificacidn lo cual permita que los cargadores
dispongan de la potencia restante entre la potencia contratada y la utilizada en el
edificio
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e Ambas opciones de balanceo deben ser posibles desde la plataforma de gestién, sin
necesidad de equipos adicionales locales

e Posibilidad de incorporar un balanceador local que se haga cargo de la gestion de
potencia durante posibles interrupciones en las comunicaciones

e Elsistema debe de ser compatible con cargadores de multiples fabricantes puesto que
se reutilizaran cargadores existentes y se deben suministrar cargadores nuevos, que no
necesariamente seran de la misma marca.

e Sin dependencia de licencias de fabricante ni mecanismos de balanceo propietarios

e Debe de permitir la gestion de distintos tipos de cargadores rapidos, semi-rapidos o
normales en la misma instalacion

e Debe de permitir la priorizacion de puntos de recarga en una instalacién de cara al
reparto inteligente de la potencia

e Debe de ser escalable a cualquier cantidad de puntos de recarga que se instalen

e Soporte a rotacidn de fases para administrar la potencia entregada a través de cada una
de ellas en toda la instalacién

o Debe de ser capaz de gestionar la potencia de conjuntos de cargadores en diferentes
dreas y conectados a diferentes cuadros eléctricos

e Proteccién de sobreconsumo con actuaciéon inmediata reduciendo o deteniendo las
descargas en curso

2.2.1.5 APP Movil

Para ofrecer mayor versatilidad a la utilizacién del servicio, se requiere que el sistema disponga
de una app mavil para los usuarios que permita el acceso a las recargas y su gestion: inicio, fin,
liquidacion pago.

2.2.1.6  Subvenciones

El plan de despliegue de movilidad eléctrica del Gobierno Espaiiol plantea la concesion de
subvenciones para aquellos proyectos de desarrollo de sistemas de carga de vehiculos
eléctricos. El adjudicatario debera realizar las gestiones necesarias en nombre de CILSA para la
obtencién de dichas subvenciones, preparando toda la documentacién que sea necesaria,
ademds de presentar las solicitudes pertinentes todo ello en plazo y forma, siendo su
responsabilidad subsanar todos aquellos defectos que sean notificados.

Para ello los licitadores ofertaran, en el modelo de proposiciéon econdmica apartado «c) Gestion
subvencién», el importe para la realizacién y solicitud de la subvencién que incluird todos los
trabajos y gastos necesarios para su presentacion y seguimiento y, que solo se abonara en el
caso que le sea concedida a CILSA dicha subvencién, siempre que el importe de la subvencién
sea superior en un 25% al importe ofertado.

En caso de que no se conceda la subvencion, el adjudicatario tendra derecho a recibir un 5% del
importe ofertado en concepto de gastos de tramitacion.
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2.2.2 Funcionalidades

El sistema de recarga eléctrica de vehiculos debe de disponer de unas funcionalidades que
permitan su correcta gestidn y operativa en el dia a dia. Como se ha comentado en apartados
anteriores, el sistema debe de disponer de una plataforma de gestion que permita la
monitorizacion y tele-gestion de los cargadores desplegados. Esta plataforma debe de
desplegarse en un entorno Cloud no requiriendo la instalacién de ningun elemento informatico
hardware. A nivel de funcionalidades debe de permitir:

e Gestion del balanceo de potencia de los cargadores

e Configurar distintos métodos de pago para los usuarios

e Configurar tarifas permitiendo establecer: franquicias de consumo minimo, franquicias
de consumo gratuito, diferentes tarifas en funcién de horarios, usuarios, cargo por
tiempo de ocupacién ademas de consumo eléctrico, etc.

e Asignacion de usuarios

e Visualizacion del estado y gestion de los cargadores

e Monitorizacién de la infraestructura en tiempo real

e Intervencion de mantenimiento remoto

e Emisidn de informes y estadisticas de funcionamiento

e Gestion de los medios de activacién de los cargadores: RFID, app mdvil, etc.

e Inicio y finalizacién de recargas desde la plataforma

e Consulta de histdricos y facturacion

e Definicién de usuarios de gestién con diferente tipo de rol

e (Capacidad de integracion con plataformas de terceros a través de AP| REST

e (Capacidad de personalizacion con la imagen visual de la empresa

Para la interaccion de los usuarios del servicio con los cargadores se deben dotar estos del
hardware necesario para:

e Activacion de cargas mediante las tarjetas o pulseras RFID de los usuarios habituales
e Activacion de cargas mediante tiques QR emitidos a los usuarios visitantes esporadicos
e Activacion de cargas mediante APP mdvil

La activacion de cargas a través de RFID de los usuarios habituales requerira la instalacién de los
lectores correspondientes conectados con el cargador. La activacion a través de tiques QR
requerird la instalacidn de los lectores correspondientes.

La APP movil de servicio a los usuarios finales debe de tener las siguientes caracteristicas
minimas:

e Disponible para I0S y Android

e Registro y alta de usuarios y configuracion de medios de pago

e Visualizacion de los puntos de recarga en mapa

e Visualizacion de los puntos de recarga por conector, estado del cargador, etc.
e |Inicio y parada de recargas desde la app

e Pago mediante tarjeta bancaria

e Histdrico de recargas y facturas

e Visualizacion de tarifas y otros costes asociados a cada cargador
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e Notificaciones de finalizacién de la recarga
e Posibilidad de afiadir comentarios y sugerencias sobre el estado de los puntos de recarga
e Capacidad de personalizacion con la imagen visual de la empresa

Los pagos realizados mediante tarjeta de crédito por los usuarios a través de la app deberan de
ser gestionados por el titular de la plataforma de administracién del sistema de recarga eléctrica
realizando liquidaciones mensuales a CILSA de los cobros efectuados.

2.2.3 Interacciones

De cara a poder satisfacer las necesidades operativas del dia a dia es necesario tener en
consideracion que el sistema de recarga eléctrica debera de interaccionar con el resto de los
sistemas tecnologicos que equipan al aparcamiento.

Hay que considerar que debera de interaccionar con el sistema de control de accesos para poder
verificar el estado de validez, tanto de las tarjetas de usuarios habituales, como de los tiques QR
de los usuarios esporadicos, permitiendo solamente el desbloqueo de cargadores a aquellos
vigentes en cada momento. También debera comunicar al sistema de control de acceso aquellos
tiques o tarjetas qué hayan activado una recarga y no se les pueda franquear acceso de salida
hasta su correcta liquidacién y saldado.

Ilgualmente, el sistema de recarga debera de interaccionar con el sistema de gestion del
aparcamiento de rotacién para que los usuarios puedan liquidar sus consumos de recarga en el
momento en que efectien la liquidacidn de sus estancias de rotacion.

2.2.4 Elementos hardware

Los elementos hardware que tienen que componer el sistema de recarga eléctrica seran los
siguientes, ajustando sus unidades segun los requerimientos descritos anteriormente:

e (Cargadores de 22 kw
o Una salida socket T2
o Display TFT
o Lector RFID
o Lector de codigos QR
o Comunicacién ethernet
o Compatible OCPP 1.6j o superior
e Cargador doble de 3,7 kw
o Dos salidas schuko
Display TFT
Lector RFID
Lector cddigos QR
Comunicacion ethernet
o Compatible OCPP 1.6j o superior
¢ Cuadro eléctrico:
o Protecciones sobretensiones
o Maniobra de apertura acometida
e Bus de potencia:
o Conectores de 32A para cargadores de 3,7kW y 7,4kW
o Conectores de 63A para cargadores de 22kW

o O O O
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o Conductores multipolares necesarios
e Balanceo de potencia:
o Controlador local de balanceo de potencia
o Medidor de potencia trifasico indirecto
o Pinzas de nlcleo partido
o Conexiones de datos
e Totems
o Toétems para soporte de cargadores en aparcamiento exterior

Hay que tener en cuenta que los tétems deben de contar con una uniformidad estética con el
resto de los elementos de este proyecto (totems del sistema de control de acceso y cajeros del
sistema de gestion de aparcamiento de rotacion). Tal como se ha indicado anteriormente,
existen cinco tétems actualmente que se pueden reaprovechar, siempre que los adicionales que
se instalen sean idénticos.

2.2.5 Operativa

La operativa que debe de contemplar el sistema para satisfacer las necesidades del dia a dia
debe de tener en consideracién la siguiente casuistica:

e Usuarios registrados en el sistema a través de la app mavil: la activacion y cobro de las
recargas se efectta directamente a través de la plataforma de gestion.

e Usuarios habituales: la activacion de los cargadores se debe realizar a través de las
tarjetas identificativas que ya poseen, previa solicitud a CILSA y autorizacién. La
liquidacién de los consumos efectuados sera por consolidaciéon mensual. Esto implica
que la plataforma deberd de proporcionar a CILSA mensualmente un resumen de
aquellos usuarios dados de alta en este régimen y los consumos que repercutir por el
periodo.

e Usuarios esporadicos: para aquellos usuarios que dispongan de tique QR y no estén
dados de alta en la app, se debe de considerar la capacidad de poder desbloquear el
sistema de carga usando el tique QR obtenido en el acceso al aparcamiento. En este
caso la liquidacion del consumo efectuado debera de realizarse a través del sistema de
gestion del aparcamiento de rotacién (véase apartado siguiente) de forma que el
usuario liquide en una misma operacion la estancia y el consumo.

2.2.6 Tareas adicionales

Como parte de la instalacidn del sistema de carga eléctrica el adjudicatario debera de considerar
el desmontaje de los actuales cargadores existentes en el aparcamiento exterior y su reubicacién
en el sitio previsto del aparcamiento interior. Después de la retirada de descargadores existentes
el adjudicatario debera de sanear el espacio de cableados y demas elementos que queden en
desuso.

Asi mismo, la instalacion fisica de los nuevos tétems en el aparcamiento exterior sera a cargo
del adjudicatario.

El adjudicatario deberd de considerar el desmontaje del cuadro eléctrico existente del sistema
actual si no se aprovecha y se sustituye por otro en la nueva instalacion.
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El adjudicatario debera de considerar el suministro e instalacion de las canalizaciones eléctricas
o bandejas que se requieran para el despliegue del bus; asi como todos los elementos de
proteccién de cableado necesarios para cumplir con la normativa vigente.

El adjudicatario debera de considerar la impresion en vinilo de las instrucciones de uso y tarifas
del sistema, que se debera de desplegar sobre los tétems de carga para facilitar informacién a
los usuarios.

2.3 Sistema de control de aparcamiento de rotacion

El sistema de control del aparcamiento de rotacidn sera el encargado de contabilizar los costes
asociados a las estancias de rotacién de los usuarios esporadicos, asi como efectuar su
liquidacién con la entidad bancaria correspondiente.

Este sistema deberda de tener capacidad de interaccién con el resto de los descritos
anteriormente para poder proporcionar la operativa dptima diaria de los usuarios en el
aparcamiento.

2.3.1 Descripcién

El sistema se compondré principalmente de 2 cajeros donde los usuarios podran liquidar sus
estancias. Estos cajeros se ubicaran en dos espacios predefinidos del aparcamiento exterior.
Deberdn de equiparse con los elementos necesarios para la interaccién con los usuarios:
pantalla, lector de cédigos QR, lectura de tarjetas bancarias e impresora de recibos.

Estos cajeros deben de disponer de capacidad de supervision de estado remota, que permita a
un operador verificar su funcionamiento.

2.3.1.1 BackOffice

El sistema dispondra de una plataforma de BackOffice para el registro y contabilizacion de las
estancias. Esta plataforma se hospedara en un entorno Cloud, no requiriendo la instalacién de
ningln hardware informatico local.

2.3.1.2  FrontEnd

El adjudicatario debe de considerar el despliegue de la aplicacidn de interaccion de usuario en
los cajeros para mostrar la informacién necesaria y controlar la recepcion y envio de datos al
BackOffice. Tendra un FrontEnd que ird guiando al usuario en el pago.

2.3.1.3 C(liente de gestion

El sistema debe de disponer de software cliente accesible via web, que se accedera desde
equipos de usuario existentes. A través de este software el personal designado por CILSA podra
interactuar con el sistema para verificar estados de transacciones o validaciones requeridas.

A nivel cliente se deben de poder crear tantos usuarios distintos como precise CILSA, sin
limitacioén, y se deben de poder definir niveles operativos jerarquicos distintos:

e Usuarios administradores
e Usuarios de gestion de transitos
e Usuarios de validacion de tiques
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Se deberan de suministrar los lectores QR necesarios para la correcta operativa de los puntos
de software cliente, 7 puestos de cliente.

Los usuarios deben de poder operar con los tiques, bien a través de lector de cédigo QR o bien
introduciendo el cédigo de tique manualmente.

Los usuarios de validacion deben de poder tener predefinido un perfil de validacién individual,
de forma que el tique validado por cada uno de ellos reciba un tratamiento concreto: validacién
de la estancia completa sin coste, validacién de X horas, etc.

2.3.1.4 Sistema de pago

A nivel de liquidacién de las de las estancias de rotacion la aplicacién debe de ser capaz de recibir
los tiques emitidos por el sistema de control de acceso y realizar el célculo de la tarifa segun las
definiciones que se hayan parametrizado.

El adjudicatario debe de considerar el suministro de los terminales de pago necesarios el servicio
de pasarela bancaria y todas las gestiones asociadas necesarias para el alta del sistema de pago
con las entidades correspondientes. CILSA indicara puntualmente la entidad bancaria con la que
se deberdn de gestionar los ingresos.

Para las conexiones de comunicaciones de los cajeros, que permitan su gestion remota o
comunicaciones con el sistema de gestidn central o entidades bancarias, se debe de considerar
la existencia de una red de datos de campus, que ofrece conectividad tanto Wi-Fi como
cableada. Esta proporcionara a los cajeros salida a internet en caso necesario.

Solamente sera necesario contemplar el despliegue de los elementos requeridos para conectar
los cajeros con esta red.
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2.3.2 Funcionalidades

El sistema debe de soportar las siguientes funcionalidades:

e Definicién y parametrizacion de distintas tarifas

e Definicion de tarifas en funcién de la duracién de la estancia

e Definicion de franquicias de inicio de estancia

e Definicién de cddigos y vales de descuento

e Definicion de tiempos de salida después de liquidacion de tique

e Capacidad de transaccion con tarjeta bancaria con unas entidades correspondientes
para liquidacion de las estancias

e No se desea capacidad de liquidacién de estancias mediante pagos en efectivo

2.3.3 Interacciones

El sistema debera de interaccionar con el sistema de control de acceso definido anteriormente
para recibir notificaciones de aquellos nuevos tiques QR emitidos, para realizar su
contabilizacion de estancia. Igualmente, debera comunicar de vuelta las liquidaciones de tiques
para franquear su salida al usuario.

Adicionalmente este sistema debera de interaccionar con el sistema de carga eléctrica de
vehiculos para poder realizar los cobros de las liquidaciones que éste le presente para aquellos
usuarios que hayan activado su recarga mediante tique QR.

2.3.4 Elementos hardware

A nivel hardware el sistema se compondra principalmente de 2 cajeros para la realizacién de la
liquidacion de las estancias de rotacion. Estos cajeros deberan de ir equipados con:

e Pantalla para mostrar mensajes al usuario

e lector de codigos QR

e Lector de tarjeta bancaria, tanto ContactlLess, como fisico
e Impresion de recibos de pago

Hay que tener en cuenta que los cajeros deben de contar con una uniformidad estética con el
resto de los elementos de este proyecto (tdtems del sistema de control de acceso y tétems del
sistema de carga de vehiculos eléctricos).

2.3.5 Operativa

La operativa que debe de contemplar el sistema para satisfacer las necesidades del dia a dia
debe de tener en consideracion la siguiente casuistica:

e Usuarios esporadicos provistos de tique QR:
o Liquidacion de estancias de aparcamiento de rotacion
o Liquidacion de cargas eléctricas activadas mediante tique

Una vez saldadas las liquidaciones, el sistema debera de comunicarlo al control de acceso para
que se franquee la salida al usuario cuando se dirija al carril de salida.
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2.3.6 Tareas adicionales

El adjudicatario debera de considerar la impresidn en vinilo de las instrucciones de uso y tarifas
del sistema, que se deberd de desplegar sobre los cajeros para facilitar informacion a los
usuarios.

Igualmente se debe de tener en consideracion el despliegue de nota informativa de tarifas
vigentes en tétem existente al lado de la entrada de turismos al aparcamiento exterior.

Finalmente, se debe de considerar la instalacién de la sefializacion pertinente para que los
usuarios puedan localizar de forma fdcil la ubicacién del drea de pago.

2.4 Intervenciones urbanisticas

Asociadas de forma directa a este proyecto hay una serie de actuaciones urbanisticas que
realizar principalmente focalizadas en la sefializacion de las nuevas plazas de carga eléctrica.
Adicionalmente se aprovechard esta intervencion para la mejora de algunos aspectos de vialidad
de la zona.

Las intervenciones que realizar seran de 2 naturalezas:

e Intervenciones de pintura vial
e Intervenciones de obra civil

2.4.1 Intervenciones de pintura vial

Para todas las intervenciones de pintura, la direccién técnica del proyecto indicard el RAL del
color a emplear en cada uno de los espacios, para mantener una uniformidad con el resto de
instalacion.

Estas intervenciones requeriran la ejecucion de pintura de las siguientes sefializaciones viales en
pavimento y algunos elementos adicionales.

e Aparcamiento exterior
o 20 plazas para carga eléctrica con dibujo y numeracion
2 plazas para motos eléctricas con dibujo y numeracion
1 plaza para zona de pago
Zonas de giro con parrilla amarilla
Un paso de peatones de 10 m
6 sefales que repintar y/o borrar
Una zona que enmarcar en verde y rotular punto de reunion
Zonas con parrilla padel
6 plazas de moto en zona padel
2 lineas de prohibido el paso en zona padel direccién Simphonie
Una zona de parrilla amarilla en cajero montafia
3 lineas amarillas perimetrales en zona peatonal
2 plazas con perimetro blanco

O O 0O 0O OO0 00O O 0 O O
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e Aparcamiento interior
o 10 plazas para carga eléctrica con dibujo y numeracion
2 plazas para motos eléctricas con dibujo y numeracién
2 plazas para coches de minusvalidos con dibujo y numeracion
Una barandilla protectora de 20m a franjas negras y amarillas
Repaso en suelo color gris en dos zonas 10 m2
Repaso de 7 columnas en color naranja
Pintado pavimento de acceso oficinas CILSA en color granate peatonal
antideslizante 3m2
o Franja amarilla plastica 20 m

O O O O O O

En la siguiente imagen se pueden observar las distintas intervenciones descritas anteriormente
{circulos morados).
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Plano pintura aparcamiento exterior
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Plano pintura aparcamiento interior

2.4.2 Intervenciones de obra civil

Estas intervenciones deberan de preparar la zona de despliegue de cargadores en el
aparcamiento exterior para la posterior ubicacion de los tétems. Adicionalmente, se realizaran
intervenciones en otras zonas tanto del aparcamiento exterior como del aparcamiento interior
para mejoras de circulacion vial.

2.4.2.1 Intervenciones en zona de cargadores eléctricos

Serd necesario realizar un saneamiento de la instalacién actual de cargadores en el
aparcamiento exterior. Para ello se debera de contemplar la retirada de las pilonas protectoras
y los postes de luz existentes.

Se deberd de contemplar la realizacién de 6 cajones de hormigén similares a los actuales de
medidas aproximadas 1x1x0,2m. Se deberan de realizar los correspondientes pasos de tubo
corrugado de 50 mm desde las columnas hasta los nuevos cajones para permitir el paso
posterior del cableado necesario.

Finalmente se debera de considerar la nivelacion de la zona de unién entre las 22 plazas de carga
eléctrica con hormigén cubriendo el parterre de tierra existente actualmente.

Se deberd de considerar el suministro y montaje de 44 pilonas protectoras de 50 cm sobre los
cajones de hormigon tanto existentes como nuevos.
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2.4.2.2 Intervenciones en aparcamiento exterior
Para la reestructuracion de la circulacion vial en determinados puntos del aparcamiento exterior
se debera de considerar lo siguiente:

e Retirada de cuatro seiales viales verticales ancladas a pavimento. En caso de que CILSA
decida no aprovecharlas sera responsabilidad del adjudicatario su retirada a vertedero.
e Retirada de 35 hitos sevillanos y reparacién de pavimento en caso necesario
e Retirada de isleta existente de 8x1m dejando 3 arquetas a nueva cota rasante de
pavimento
e Enacceso de turismos al aparcamiento exterior:
o Realizacion de 3 arquetas para sanear las instalaciones actuales
o Realizacion de nivelacién de 3 zapatas para las nuevas instalaciones de tétems
del control de acceso
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2.4.2.3 Intervenciones en aparcamiento interior

Las intervenciones en esta zona iran encaminadas a la reduccion del espacio ocupado por las
isletas de la bocana de entrada y salida del aparcamiento para dejar mayor espacio de paso a
los vehiculos.

En la isleta exterior se debera de retirar un lado inclinado y nivelar el otro para dejarla plana. Se
debera realizar una arqueta para instalacién de cableados y redondear los cantos de la isleta.
Sera necesario montar dos pilonas flexibles de color rojo para proteger los elementos ubicados
sobre la isleta.

La isleta interior se debera de acortar aproximadamente 1m. Se debera de retirar un lado
inclinado de esta y nivelar el otro para dejarla plana para ubicacién de equipos posteriormente.
Se deberdn de redondear los cantos de la isleta y montar dos pilonas flexibles para proteger los
elementos ubicados sobre esta.
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3 Plazo de ejecucion

El plazo de ejecucion del proyecto se establece en nueve meses a contar desde la fecha de
adjudicacion del concurso.

Una vez adjudicado el concurso se debera de efectuar visita de replanteo de inicio de trabajos
en el periodo maximo de 15 dias laborables.

El adjudicatario debera de presentar un plan de instalacién global que incluya cada uno de los
capitulos descritos anteriormente. El plan de instalacién deberd de incluir un detalle de las
tareas a realizar, asi como el tiempo empleado en cada una de ellas, mostrando un diagrama
con la duracidn final de la ejecucion material del proyecto.

Igualmente, el adjudicatario debera especificar el plazo (no superior a 30 dias naturales) para la
entrega de documentacion una vez finalizada la ejecuciéon material.
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4 Costes recurrentes

En el planteamiento tecnolégico que se ha realizado para este proyecto se ha especificado que
algunos de los servicios sean considerados en un despliegue en Cloud; esto implica que se
generaran unos costes recurrentes por estos servicios.

En la oferta presentada para la adjudicacion del proyecto irdn incluidas por parte del ofertante
todos los costes recurrentes por un total de 5 afios de explotacién completa del sistema.

Adicionalmente, se deberd establecer la forma de liquidacién a CILSA de aquellos consumos
satisfechos por los usuarios mediante el uso de la app mévil y que serdn cobrados por el
adjudicatario.
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5 Formacioén

El adjudicatario debera de considerar la formacioén necesaria que ofrecer al personal de CILSA
para la correcta explotacion y mantenimiento del sistema. Se deberan de considerar dos tipos
de formacidn:

e Formacidén a nivel técnico para la realizacion del mantenimiento y resolucién de
incidencias

e Formacion a nivel administrativo para las gestiones que puedan requerir los usuarios del
sistema:

Problemas con validaciones de tiques

Problemas con liquidaciones de estancias

Problemas con liquidaciones de cargas

Validaciones de tiques sin coste

Aplicacién de bonos de descuento

Etc.

O O O O O ©O

Esta formacién se realizara una vez el sistema se encuentre operativo, a pesar de que pueda no
haberse realizado todavia una aceptacion formal del mismo.

Pasados hasta tres meses desde la puesta en marcha del sistema CILSA podra requerir al
adjudicatario una segunda sesién de formacién para atencién a aquellas cuestiones que se
puedan haber detectado durante el periodo inicial de funcionamiento.
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6 Garantia

El adjudicatario serd responsable de la garantia integral in-situ de la instalacion, asi como de
cada uno de sus componentes, durante el periodo de dos afios posteriores a contar desde la
finalizacién de proyecto y certificacién por parte de la direccién técnica del proyecto.

El adjudicatario debera responder ante cualquier defecto que aparezca en este periodo.

El adjudicatario realizara todas las intervenciones in-situ que sean necesarias para la correccién
de cualquier defecto, problema de funcionamiento, degradacién o incidencia en los
componentes suministrados y en los trabajos realizados; incluyendo su diagnéstico y su
correcciéon mediante sustitucion o reparacién del componente o elementos afectados y la
aportacion y carga de versiones y actualizaciones de software y firmware que resuelvan
problemas o defectos.

Cuando por rotura de stock o descatalogacion no sea posible reemplazar un equipo o elemento
por otro igual, sera sustituido por otro de prestaciones iguales o superiores.

Se mantendra informado a CILSA de manera detallada de cualquier accién a tomar para la
resolucién de una incidencia.

El adjudicatario debe proporcionar ante cualquier incidencia reportada un Informe de Garantia
de Servicio con las incidencias reportadas y los tiempos de resolucién de estas. El informe deberd
contener, al menos, la siguiente informacion:

e Identificador de incidencia.

e Diay Hora de notificacién de la incidencia.

e Severidad.

e Ubicacién donde se produce la incidencia, cuando proceda.
e Diay hora de resolucién de la averia.

e Tiempo de respuesta.

e Tiempo de resolucion.

Cuando la resolucion de la incidencia implique la sustitucién de un equipo o componente:

e Marcay modelo del equipo averiado e identificacion del componente.
¢ Numero de serie del equipo (o componente) averiado.
e Marca y modelo del equipo repuesto e identificacion del componente.
e Numero de serie del equipo (0 componente) repuesto.
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7 Consideraciones

El adjudicatario realizard todos los trabajos de albaiiileria, pintura y adecuacion espacios
resultantes de los trabajos de instalacion. Del mismo modo debera contemplar los medios de
elevacion y todas las ayudas necesarias para la ejecucion de estas tareas.

El adjudicatario realizara todos los trabajos de albaiiileria, pintura y adecuacién espacios
siguiendo la paleta de colores RAL indicada por CILSA en cada uno de los espacios resultantes de
los trabajos de instalacién.

El adjudicatario realizara las labores de desmantelado y saneamiento de la actual solucidn en
servicio, retirando todos aquellas instalaciones y componentes que dejen de prestar servicio, asi
como justificar la correcta gestion de residuos resultante.

El adjudicatario deberd de tener en cuenta los diferentes sistemas y subsistemas contemplados
en el presente proyecto, se encuentran actualmente en produccién. Dada la criticidad de los
diferentes sistemas, el adjudicatario siguiendo las indicaciones de CILSA, deberd planificar y
ejecutar las labores y tareas resultantes de este proyecto. Atendiendo que siguiendo las
indicaciones de CILSA, parte de las tareas se realizaran en horarios nocturnos y/o de fin de
semana.

7.1 Horario intervenciones

El adjudicatario debe de tener en cuenta que los espacios objeto de intervencién en este
proyecto se encuentran en produccion y por tanto los trabajos previstos tendran afectacion
sobre los usuarios. CILSA hara lo posible por poder encajar las tareas en horario laborable. No
obstante, el adjudicatario debera de tener en cuenta que algunas tareas sera inevitable que se
realicen fuera de horario laborable o incluso en fin de semana. Este hecho debe estar
considerado en la propuesta del adjudicatario.

7.2 Direccion técnica del proyecto

El soporte en el ambito tecnolégico por parte de CILSA se encuentra externalizado en régimen
de outsourcing. CILSA designara la direccién técnica del proyecto a la empresa a quien tenga
asignada la externalizacién para garantizar que se cumplen las condiciones solicitadas y para
proporcionar los detalles técnicos sobre terreno que se deriven en el momento de la instalacién.

7.3 Documentacion necesaria

En el momento en que se inicie la instalacion del presente proyecto, la direccion técnica facilitara
al adjudicatario toda la documentacidon necesaria para poder acometer las instalaciones
descritas: planos, esquemas, etc.
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7.4 Soporte de mantenedores

El adjudicatario deberd de contemplar, durante la integracién de los nuevos sistemas con los
actuales sistemas (control de accesos INTEMO, LPR Neural, etc.), la interlocucién y soporte por
parte del mantenedor actual del sistema en caso necesario.

7.5 Retirada de elementos

Como parte de la ejecucion material se deberd de considerar la retirada y saneamiento de todos
los elementos actuales de instalacién mecénicos y electrénicos que dejen de prestar servicio a
la finalizacién de este proyecto.

7.6 Plan de calidades

7.6.1 Certificaciones

Para todas las instalaciones de cableados de telecomunicaciones, ya sean cables de cobre UTP
CAT.6 o cables de fibra éptica, se deberan de realizar las correspondientes certificaciones que
atestiglien su correcta instalacion.

Las certificaciones realizadas se deberan de entregar por parte del instalador a la direccidn
técnica del proyecto a la finalizacién de la obra.

7.6.2 Etiquetajes

Todas las instalaciones que se realicen deberan de quedar correctamente etiquetadas, siguiendo
las instrucciones de nomenclatura que facilitard la direccion técnica del proyecto. Deberan de
quedar claramente identificadas las nuevas acometidas de datos y eléctricas en los armarios
correspondientes.

Se debera de etiquetar convenientemente también cada manguera de fibra 6ptica y eléctrica
que se tienda, especialmente en las arquetas, para posterior identificaciéon en caso de que se
requiera.

7.7 Documentacion

Como parte de documentacion de obra, se requerira al adjudicatario que realice toda la labor
de documentacion de la instalacién realizada, indicando con el mayor detalle posible los
recorridos realizados en los distintos tendidos de cableado. Esta documentacién debera de
complementarse con el correspondiente reportaje fotogréfico que constate el estado final de la
instalacion. El adjudicatario entregard copia papel y en formato digital de los planos as-built de
todas las intervenciones realizadas en un plazo méaximo de 30 dias naturales una vez finalizados
los trabajos.







